OTAZKY A ODPOVEDI PRO ZKOUSKU
Z OVLADANI A UDRZBY VOZIDLA.

1.POPISTE UKONY KONTROLY VOZIDLA PRED JiZDOU.

Kontrola dokladt potiebnych k provozu vozidla (osvédceni o registraci vozidla + zelena karta) véetné nalepek
na registracni znacce osvédéujici technickou zpuisobilost vozidla. Kontrola povinné vybavy.

Kola a pneumatiky — dotaZeni $roubtl, stav pneumatik,véetné nahradni pneumatiky.

Svétlomety — o€istime, zkontrolujeme funkénost a nepoSkozenost.

Zaskleni automobilu, zpétna zrcatka, stiraci a ostfikovaci souprava — oCistime vSechna okna a zpétna zrcatka a
ovefime stav stiracich list a nastaveni trysek.

__ Svételna zarizeni,

55 2l houkadka, stérade
o N7\ svétlometil —
&= "\ zkontrolujeme funkci
L_|_£ ) potkavacich, dalkovych,

CS%@? (5) " Q ObI’}’SOV}'/Ch, mlhOV}'lCh,
brzdovych, zpétnych a

smérovych svétel, osvétleni reg. znacky, funkci
svételného a akustického vystrazného znameni a funkci
stéraci a osttikovacl predniho a zadniho skla.Kontrola
brzd a vile v fizeni.

Provozni naplné — mnozstvi kapaliny v chladicim systému (1) , mnoZstvi motorového oleje - umistnéni mérky(4),otvor
pro dopliiovani motorového oleje (3), mnozstvi brzdové kapaliny (5), mnozstvi kapaliny v nadrzce pro ostfikovace
(2),mnozstvi kapaliny v akumulatoru (6).

Stav a napnuti klinového femene.

.........

2.POPISTE KONTROLU TLAKU V PNEUMATIKACH A HLOUBKU DRAZEK DEZENU PNEUMATIKY.
Tlak vzduchu v pneumatikach méfime presnym tlakomérem pti
studenych pneumatikach. Fabia ma tabulku s udaji o husténi na vnitini
strang vi¢ka palivové nadrze. Spatné husténi pneumatik ma za nasledek
nerovnomérné sjizdéni dezénu pneumatik(pti piehustovani pneumatik
se béhoun sjizdi vice uprostied, pti podhustovani vice na okrajich).
Hloubku drazek dezénu kontrolujeme hloubkomérem, po celé Sifce a
po celém obvodu pneumatiky.Drazky na béhounu pneumatik nesmi byt
V zadném miste niz§i nez 1,6 mm, u motocyklu s nejvyssi konstr.
rychlosti do 45km/h sta¢i 1mm, a v obdobi od 1.11 do 31.3. za znackou
»Zimni vybava“ musi byt 4mm a pneumatiky musi mit oznaceni M+S
(zimni pneumatiky). Na hloubku drazek dezénu pneumatik ma také vliv
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strané pneumatiky a $patné tlumice pérovani — na pneumatikach se vytvareji ,,plosky*.

3.POPISTE OBSAH KONTROLY KOL A PNEUMATIK A FAKTORY OVLIVNUJICi JEJICH ZIVOTNOST.
Kontrolujeme stav disku a neporusenost celého povrchu plast’a, tj. béhounti a bokl plastt.Poskozeni pneumatiky,

které naruSuje nebo obnazuje kordovou vrstvu zpusobuje technickou nezpisobilost vozidla. Dale kontrolujeme
rovnomernost sjizdéni béhounu. Nerovnomérné opotiebeni ukazuje na technické zavady vozidla

a na $patné husténi pneumatik. Zivotnost pneumatiky ovliviuje zptisob jizdy a technické zavady na vozidle.

4.JAKE JSOU NEJCASTEJSI PRICINY POSKOZENI PLASTU PNEUMATIK A JEJICH PROJEVY.
Velké podhusténi pneumatiky (jizda po propichnuté (viibec nenahusténé) pneumatice)— je pietizena, za jizdy se
silné provaluje a ohfiva, az dojde k uvolnéni béhounu a zborceni kostry. Poskozeni pneumatiky ostrym



pfedmétem nebo narazem na ostry pfedmét zasahujici do kordové vrstvy — zpiisobi korozi, rozpojeni a zeslabeni
kostry.

5.POPISTE POSTUP PRI VYMENE KOLA.

Zapneme vystraznou funkci smérovych svétel. Je-li to mozné odstavime vozidlo z jizdni drahy, neni-li to mozné oznacime
vozidlo vystraznym trojuhelnikem jako ptekazku. Vozidlo fadn€ zajistime proti pohybu, pfipravime si nafadi a nahradni
kolo.Povolime (NEVYSROUBUJEME) $rouby. Podle navodu vyrobce zvedneme vozidlo.

Vysroubujeme Srouby, sunddme pneumatiku, nandame rezervni a lehce dotdhneme Srouby. Spustime napravu a
dotahneme Srouby kola podle instrukci vyrobce vozidla.Ulozime poskozené kolo, ulozime nafadi, odstranime
vystrazny trojuhelnik a pokracujeme v jizd€. PoSkozené kolo nechame co nejdiive odborn¢ opravit,

protoze je soucasti povinné vybavy vozidla..

6.JAKY JE ROZDIL MEZI ZAZEHOVYM A VZNETOVYM MOTOREM A JEJICH PALIVEM.
Zazehovy motor — stlacena smés benzinu se vzduchem se zapaluje (zazihd) ,.svickou*.
Vznétovy motor — silné stlaceny rozpaleny vzduch zapali (vzniti) vstiiknuté rozprasené palivo — naftu.

7.POPISTE KONTROLU MNOZSTVi OLEJE V MOTORU, ZPUSOB JEHO DOPLNOVANi A
CASOVE INTERVALY PRO JEHO VYMENU. Mnozstvi oleje
kontrolujeme u studeného motoru denné pifed prvnim startem motoru,
viiz musi stat na roviné Hladinu stale udrzujeme mezi znackami MIN a
MAX na mérce oleje je v motorovém prostoru vidét ma oranzovou
barvu (A). K doplnéni pouzivame jen doporuc¢ené druhy oleje, nejlépe
ten, ktery uzil vyrobce u nového vozu. Olej se dopliiuje otvorem na
viku motoru zakrytym &ervenym vickem (B). Casové intervaly pro
vyménu udava vzdy vyrobce automobilu, u fabie je to zhruba 15000km.
Nedojde-li k ujeti této vzdalenosti béhem jednoho roku, je lhuta
vymény oleje jeden rok.

S olejovou naplni ménime zaroven i olejovy filtr. Pouzity olej je

nutno ekologicky znehodnotit (nejlépe sbérny dvir — Chanov)!

8.POPISTE FUNKCI SIGNALIZACE SPRAVNE CINNOSTI DOBIJENi AKUMULATORU A MAZANI
MOTORU A SIGNALIZACI PRIPADNYCH PROJEVU PORUCH BEHEM JiZDY VOZIDLA.

P1i otoceni klicku zapalovani do prvni polohy se v zorném poli fidice rozsviti kontrolka dobijeni (symbol
,baterie*) + kontrolka mazani (symbol ,,0lejnicka*), to znamena Ze zafizeni kontrolujici dobijeni a mazani jsou

v potadku. Po nastartovani motoru musi ob¢ kontrolky zhasnout. Pfi rozsviceni kontrolky dobijeni pfi chodu
motoru zkontrolujeme stav klinového femenu, elektrického vedeni od alternatoru k baterii a mizeme nouzové
dojet do nejblizsi opravny. Pti rozsviceni kontrolky mazani pfi chodu motoru motor okamzité zastavime,

protoze hrozi nebezpe¢i ZADRENI motoru. Rozsviceni obou kontrolek najednou znamené zastaveni motoru

9.POPISTE KONTROLU A OSETROVANI KAPALINOVE CHLADICi SOUSTAVY VOZIDLA,
SIGNALIZACI TEPLOTY CHLADICi KAPALINY A POSTUP, DOSLO-LI K PREHRATI MOTORU



Hlavni casti chladiciho systému jsou: chladi¢-zatizeni, které je vzdy
namontovano na predku automobilu aby jim mohl za jizdy co nejlépe
prochazet Cerstvy vzduch potiebny pro ochlazovani chladici kapaliny.
Soucasti chladice jsou ventilatory, které se automaticky zapinaji pfi
nedostatku potiebného mnozstvi vzduchu napt. pii stani nebo pii
couvani. Vyrovndvaci nadobka chladici kapaliny-slouzi ke kontrole
mnozstvi chladici kapaliny,kterd je slozena zvody a s pfisadou
mrazuvzdorného ptipravku a jeji piipadné doplnéni, které je vSak mozno
provést jen tehdy klesla-li teplota vody v chladicim systému pod
100°C.Spojovaci potrubi-kontrola stavu a jeho tésnosti.VVodni ¢erpadlo-
neni vidét jeho spravna funkce zavisi na klinovém femeni.Termostat-
zajistuje stalou teplotu chladici kapaliny.Pii piehfati motoru motor
vypneme a provedeme kontrolu mnozstvi chladici kapaliny popf. divod jejiho uniku, stav klinového femene a
¢innost ventilatoru, ktery musi byt v ¢innosti.

10.POPISTE JAKOU FUNKCI PLNi NA VOZIDLE KATALYZATOR VYFUKOVYCH PLYNU, JEHO
UMISTNENI NA VOZIDLE, A JAKYMI ZPUSOBY LZE OVLIVNIT JEHO ZIVOTNOST.

Katalyzator méni Skodlivé vyfukové plyny na méné skodlivé, je soucasti vyfukového potrubi a je umistnény co
nejblize k motoru. Jeho zivotnost zkracuje situace, kdy se do katalyzatoru dostane nespalené palivo.Proto
nesmime automobil roztahovat lanem na vzdalenost delsi jak 50 metr(, neprodluzovat lhtty stanovené pro
vymeénu zapalovacich svicek pfedepsanou jejich vyrobcem a pti dopliiovani motorového oleje nepiesahnout
hodnotu MAX na olejové mérce a pouZivat paliva obsahujici pfimés olova (v CR je ale zakdzan prode;
olovnatych benzint).

11.POPISTE JAKOU FUNKCI PLNi U VOZIDLA SPOJKA A JAKYMI FAKTORY LZE OVLIVNIT
JEJi ZIVOTNOST. Spojka obstarava silovy pienos mezi motorem a pievodovkou a umozituje jeho pieruseni.
V poloze mezi plnym seSlapnutim a plnym uvolnénim spojka prokluzuje a umoziuje plynuly rozjezd.

Pfi nepfiméiené dlouhém prokluzu se spojka siln€ zahtiva, zvySuje se opotiebeni trecich ploch a mize dojit i
k jejimu poskozeni .

Spojku dale poskozuje opfena noha o spojkovy pedal v dobé kdy spojku nevyuzivame, rozjezd na jiny nez prvni
prevodovy stupei, a vysoké rozjezdové otacky motoru.

12.POPISTE JAKOU FUNKCI PLNi U VOZIDLA PREVODOVKA A K CEMU SLOUZI JEJI
SYNCHRONIZACE.Ptevodovka umoznuje optimalné vyuzit otacek a sily motoru, zatadit neutral a zpétny chod.
Synchronizace ptfevodovky umoziuje snazsi fazeni pfevodovych stupiiti, na rozdil

od pfevodovky nesynchronované neni nutné dvoji vypinani spojky nebo davkovani meziplynu protoze diky
synchronizaci maji ozubena kola v pfevodovce stale stejnou obvodovou rychlost.

13.POPISTE, JAKOU FUNKCI PLNi NA VOZIDLE TLUMICE PEROVANI, PROJEVY JEJICH
NESPRAVNE CINNOSTI NA TECHNICKY STAV VOZIDLA A BEZPECNOST JiZDY. Ukolem tlumi&i je
neustale udrzovat kola ve styku s vozovkou. Vadné tlumic¢e maji za nasledek odskakovani kol, pneumatiky maji $patnou
prilnavost k vozovce a to zhorSuje stabilitu vozu, prodluzuje brzdnou drahu a zvysuje opotiebeni pneumatik —
pneumatiky jsou nestejnomérné opotiebovavané (vytvaieji se na nich tzv. plosky).

14.POPISTE ZPUSOB KONTROLY MNOZSTVI BRZDOVE KAPALINY A JEJI DOPLNENI, CO SIGNA-
LIZUJE ROZSVICENI KONTROLKY BRZDOVEHO SYSTEMU NA PRiISTROJOVE DESCE.

Spravna hladina brzdové kapaliny musi byt trvale mezi znackami MIN a MAX na nadrzce. Pokles

brzdové kapaliny,ktery je signalizovan rozsvicenim ¢ervené kontrolky se

symbolem © je vzdy dtivodem k navstévé opravny, protoZe brzdova
kapalina se nevypafuje a jeji unik je vzdy zapfic¢inén netésnosti brzdového
systému! V tom pripad¢ auto brzdi jen dvéma koly namisto ctyf!
Brzdovou kapalinu je nutno vzdy po dvou letech vymeénit za novou a musi
se pouzit nova kapalina shodné barvy a oznaceni.

15.POPISTE UCEL POSILOVACE BRZD A RiZENI NA VOZIDLE, PROC SE NESMI ZA JIZDY VYPINAT
MOTOR. Posilovace brzd a fizeni snizuji ndmahu fidice tim, ze snizuji silu potfebnou na otaceni volantem a na tlak
potiebny k seslapnuti brzdového pedalu. Posilovace pracuji se silou, ktera je vytvarena pouze pfi bézicim motoru.
vozidlo vle¢eno, musi byt na volant a brzdovy pedal piisobeno K vyrovnani jejich G¢inkd vétsi silou.

Posilovac brzd vyuziva pro svou funkci podtlaku v sacim potrubi, proto pii poruse kontrolujeme vzduchovou hadici od



posilovace k motoru, posilovac fizeni je elektricky, pii jeho poruse zkontrolujeme pojistku.

16.POPISTE ROZDIL MEZI KOTOUCOVOU A BUBNOVOU BRZDOU, JEJICH VYHODY A NEVYHODY.
Trteci sila ptisobi proti otaceni bubnu nebo kotouce brzdy a zpomaluje jeho pohyb.

Tteci brzdy méni pohybovou energii na teplo, které je zahfiva.

Bubnova brzda — brzdénym prvkem je brzdovy buben, na ktery jsou diky tlaku brzdové kapaliny v brzdovém vdlecku
ptitlatovany brzdové celisti. Nevyhodou vSech bubnovych brzd je jejich nachylnost ke slabnuti brzdného u€inku pfi
ohfrati, protoze teplo vznikajici pti brzdéni nema moznost dostatecné se odvadét. Proto se nepouzivaji, pokud ano tak na
zadni naprave.

Kotouéova brzda — brzdénym prvkem je brzdovy kotoud, na ktery jsou diky tlaku brzdové kapaliny v brzdovém valecku
ptitlacovany brzdové desticky.

Kotoucové brzdy maji vétsi ucinnost, protoze diky tomu Ze jsou oteviené maji vynikajici odvod tepla, nezahiivaji se a
proto u nich nedochazi ke slabnuti brzdného ucinku. Jejich nevyhodou je jejich vyssi moznost znecisténi.

17.POPISTE UCEL ANTIBLOKOVACIHO SYSTEMU (ABS) NA VOZIDLE A KONTRILU JEHO SPRAVNE
FUNKCE. Protiblokovaci systém ma pfi intenzivnim brzdéni zabranit blokovani kol tak, aby vozidlo ziistalo stabilni a
fiditelné. Kontrola spravné funkce — po zapnuti zapalovani se musi vzdy rozsvitit kontrolni svétlo ABS spolecné

s kontrolnim svétlem hladiny brzdové kapaliny. Pokud kontrolni svétlo ABS spole¢né s kontrolnim svétlem hladiny
brzdové kapaliny nezhasne béhem nékolika vtefin po zapnuti zapalovani, nebo se vilbec nerozsviti, nebo rozsviti se
béhem jizdy, zafizeni neni v poradku, vozidlo je brzdéno bez funkce ABS a u vozidla je funkéni pouze normalni brzdovy
systém.

18.POPISTE NEJCASTEJSI PROJEVY NESPRAVNE GEOMETRIE RiDiCi NAPRAVY VOZIDLA.

Geometrie fidici napravy urcuje zakladni postaveni kol, a u fidici napravy tzv. sbihavost, kterd je dilezita pro lehké
fizeni, vraceni fidicich kol do pifimého sméru, pro celkovou stabilitu vozidla a drzZeni stopy pfi jizd€. Nejsou-li dodrzeny
hodnoty konstrukei pfedepsané, kola se pfi odvalovani i ¢aste¢né smykaji — dfou se o povrch silnice. Nasledkem je potom
nadmérné a rychlé opotfebeni pneumatik po jedné strané béhounu. .

Duivod pro nové nastaveni sbihavosti pozname nejcastéji podle nespravného postaveni volantu pfi jizdé rovnym smérem,
a podle toho ze vozidlo pii nedrzeni volantu nejede rovné, ale do strany.

19.POPISTE POSTUP PRI OSETROVANI AKUMULATORU A FAKTORY OVLIVNUJICi JEHO ZIVOTNOST.
U akumulatoru kontrolujeme obsah elektrolytu v jeho ¢lancich, které je nutno dopliovat destilovanou vodou, jeho dobré
upevnéni a ¢istotu dotykovych ploch péli a kabelovych svorek. V provozu akumulatoriim nejvice skodi zkraty, pfipojeni na
zdroje s opacnou polaritou, nedostatek elektrolytu nebo jeho zneéisténi, dlouhé vybijeni vysokymi startovacimi proudy bez
pieruseni, a mraz v piipadé ze akumulator je zcela vybit.. Elektrolyt v akumulatoru je silna Ziravina. Pf¥i manipulaci
pouzivejte ochranné rukavice a prosttedky pro ochranu zraku.

Pti pfipojovani akumulatoru pfipojte nejprve kladny (+) pdl akumulatoru, teprve po ném ukostieny (-) p6ol. Pii odpojovani je
postup opacny.

20.POPISTE FUNKCI POJISTEK V ELEKTRICKE
SOUSTAVE VOZIDLA A JEJICH UMISTNENI.

Ukolem pojistek je pii poruchéch, zkratech &i pretizeni zabranit
vétsim Skodam na elektrickych vedenich nebo spotfebicich.
Stoupne-li pfi pfetiZzeni nebo zkratu v jisténém proud prochazejici
pojistkou nad jeji vyznacenou proudovou hodnotu, drat pojistky se
ptepali, a tim dojde k odpojeni obvodu. Dojde-li k

ptepaleni pojistky je nutno zjistit, které spotiebice jsou danou
pojistkou jiStény, vypnout je a pojistku vymeénit za jinou stejné,
popt. nizsi proudové hodnoty. Pokud i poté se pojistka opét prepali,
je nutna okamzitd odborné oprava. Po vyméné vzdy dokoupime
novou protoze pojistky jsou soucasti povinné vybavy!
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21.POPISTE, JAKYM ZPUSOBEM SE PROVADI VYMENA ZAROVEK VNEJSIHO OSVETLENI VOZIDLA.
Predni halogenovy svétlomet — oteviit kapotu, odpojit kabely ptivadéjici el. energii, vyjmout poskozenou zarovku,
uchopit novou zarovku, pfitom se musi dat pozor na to, abychom se skla na zarovce nedotkly prsty protoze otisk prstu by
zpusobil jeji prasknuti, protoze zarovka pii sviceni vydava vysoké teplo. Patice zarovky musi perfektné zapadnout do
vyfezu v télese svétlometu, jinak Zarovka miize zpusobovat oslnéni. Potom pfipojime kabely, a zkontrolujeme jeji
funkc¢nost.



Poskozené zarovky nahrazujte zarovkami stejného typu. Oznaceni Zarovky naleznete na objimce, popf. na jeji kovové patici.
Zadni skupinové svitilny - oteviete zadni (paté dvete), vyjmeme zadni ¢ast svitilny ve které jsou zasazeny zarovky pomoci
tzv. bajonetového uzavéru a vyménime nefunkéni zarovku za novou vzdy stejného typu!

Po vyméné vzdy dokoupime novou protoze zarovky jsou soucésti povinné vybavy!

22.VYSVETLETE SYMBOLY KONTROLEK A OVLADACU NA PRISTROJOVE DESCE A VOLANTU
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SVETLA, JEN SYMBOLY NA OVLADACICH|

- zapnuti obrysovych a potkavacich svétel (poloha ¢.1-otocit doprava nadoraz )
- zapnuti pfednich zadnich svétel do mlhy (poloha A+B- vytdhnout nadoraz)
- ovladani sklonu hlavnich svétlometti v zavislosti na zatizeni vozu (3)

PACKA VLEVO OD VOLANTU — ovladani smérovych a dalkovych svétel

@ a svételného vystrazného znameni
PACKA VPRAVO OD VOLANTU - ovladani stéract a ostikovacu

23.POPISTE POSTUP PRI PRIPOJENI TAZNEHO LANA
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Pfedni vle¢né oko — pomoci Sroubovaku vyjmeme vétraci miizku, vleéné oko vyjmeme z boxu s nafadim a nasroubujeme
rukou doleva az nadoraz.(pokud oko nemame, upevnime lano za né¢jakou nepohyblivou soucast automobilu tj. takovou,
kterd nema nic spole¢ného s pohonem automobilu, jeho brzdami a tizenim).

Zadni vle¢né oko — je umistnéno pod zadnim ndraznikem vpravo.

Vlecené vozidlo musi mit bez zavad brzdy a fizeni, délka mezi vozidly musi byt 2,5 az 6 metri, lano musi mit zprostied
praporek o rozmérech 30x30 cm, fidi¢i jsou povinni dohodnout si zpiisob dorozumivani béhem jizdy, vleCené vozidlo za
snizené viditelnosti musi mit rozsvicena obrysova svétla, na zadni ¢asti vleCeného vozidla musi byt umistnén vystrazny
trojuhelnik. Nesmi se vléci nebo uzit jako vleéné vozidlo motocykl nebo vozidlo s piivésem.

Rychlost vozidel pfi vleeni nesmi piesahnou 60 km/h (nikdy!!), proto na dalnici musime sjet hned na prvnim vyjezdu.
Pokud na vle¢eném vozidle nefunguje el. soustava musi mit za snizené viditelnosti umistnéno vpiedu na levé strané
neosliujici svétlo bilé barvy a vzadu na levé stran€ neosliujici svétlo Cervené barvy a znameni o zméné sméru jizdy
davame pazi (upazena paze vystréena z okénka — doleva, paze ohnuta v lokti nahoru — doprava).

24.POPISTE POSTUP PRI PRIPOJOVAN] PRIVESU.

Kontrola dokladii potfebnych k provozu vozidla (osvédceni o registraci vozidla + zelend karta) vcetné nalepky na
registracni znacce osveédcujici technickou zpusobilost vozidla. Ptipevnime hlavici tazného zatizeni, nasadime na hlavici
oj privésného voziku a zajistime pojistkou, pfipojime pojistné spojovaci zatizeni (lano nebo fetéz), zapojime zasuvku
elektrické energie a zkontrolujeme spravnou funkci osvétleni.

Rychlost soupravy vozidla s piivésem nesmi ptesdhnout tdaj uvedeny na zadni sténé piivésu, nejcastéji 80 km/h.

25.VYJMENUJTE POVINNE VYBAVENI VOZIDLA.

Rezervni kolo nahusténé nejméné na tlak odpovidajici nejvyssimu piedepsanému husténi pneumatik na vozidle

( poptipadé 1ze u nékterych vozidel pouzit sprej na opravu pneumatik.), kli¢ na kola, zvedak, 1ékarnicka, vystrazny
trojuhelnik, zarovky a pojistky od kazdého druhu uzitého na vozidle jednu, popt. dalsi prostiedky a pomuicky na vyménu
kola, zarovek ¢i pojistek.



